Wiesbaden Army Airfield, Clay-Kaserne
Informationen zum Flugbetrieb

k) UNITED STATES ARMY

Lucius D. Clay Kaserne

Allgemeine Informationen zum Flugplatz

>

Zugeteilte Flugzeuge: 19

-  Flachenflugzeuge: 9

- Hubschrauber: 10

Die dem Flugplatz Wiesbaden zugeteilten Flugzeuge befinden sich nicht
unbedingt durchgangig hier am Flugplatz.

Flugbewegungen:

- 2015: - 6,600

- 2014: — 8,600

- 2013: —~ 9,900

- 2012: —~ 9,500*

- 2011: — 8,960*

- 2010: —~ 7,500*

- 2009: ~ 9,000*

- 2008: ~ 11,550*

- 2007: ~ 10,980*

- 2006: ~ 10.060*

- 2005: — 13, 220*

- 1993: ~ 17,380*

*Anmerkung: Ca. 20-40 Prozent dieser Flugbewegungen waren
Transitfluge, die den vom Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim kontrollierten
Luftraum passiert haben. Dazu zahlen u.a. Notfallflige zum Transport von
Patienten in umliegende Krankenhauser, Kontrollflige privater
Unternehmen zur Prifung von Gleisen oder Oberleitungen, Polizei- und
ADAC-Fluge zur Verkehrsuberwachung etc.

Jeder Start und jede Landung zahlt als einzelne Flugbewegung.

Der vom Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim kontrollierte Luftraum reicht bis
ca. 450 Meter (1,500 feet) Uber Meeresspiegel. Der daruberliegende



Luftraum wird vom Frankfurter Flughafen kontrolliert; daher arbeiten wir
sehr eng mit Frankfurt zusammen.

Die Flugbetriebszeiten sind im ,Militarischen Luftfahrthandbuch (Military
Aeronautical Information Publication Germany)* festgelegt. Generell
gelten in Deutschland folgende Betriebszeiten, wahrend derer
Wartungsarbeiten und Fluge stattfinden: Von Montag bis Freitag

e Winterzeit: von 07:00 bis 23:00 Uhr,

e Sommerzeit: von 07:00 bis 24:00 Uhr.

Nach 24:00 Uhr sind Starts vom Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim generell
nicht erlaubt. Landungen sind jedoch als Teil des Nachtflugprogrammes
far Hubschrauber von Mai bis August montags bis donnerstags auch nach
24:00 Uhr zulassig:

e in den Monaten Mai und August bis 01:30 Uhr

e in den Monaten Juni und Juli bis 02:00 Uhr.
Wenn ein Flugzeug nach 24:00 Uhr gelandet ist, darf es ausserhalb der
genehmigten Zeiten nicht mehr abheben.

Einige Transportflige muissen ausserhalb dieser Zeiten durchgefihrt
werden, bedurfen jedoch einer speziellen Genehmigung durch das
Fuhrungszentrum der Luftwaffe. Solche Fluge machen in der Regel nicht
mehr als 1% aller Fluge aus.

Die Flugzeugbesatzungen sind verpflichtet, bestimmte Leistungsstandards
auf der Clay-Kaserne aufrechterhalten. Dazu gehdrt auch ein bestimmtes
Mal3 an Lizenzerhaltungsfligen bei Dunkelheit und geringer Flughthe, um
sicherzustellen, dass sowohl Piloten als auch die Ubrigen Flugbesatzungen
auf dem neuesten Stand, einsatzbereit und verfugbar sind, um auf Abruf
sowohl Einsatze als auch regulare Transportfluge im Einzugsbereich des
Kommandos durchfihren zu kdnnen.

Wir halten uns nach wie vor an bestehende Regelungen und
Ubereinkommen mit dem Gastland, um eine Beeintrachtigung der
umliegenden Gemeinden durch den Hubschrauberbetrieb moglichst gering
zu halten.

Wir wahlen die Flugstrecken sehr sorgféaltig aus und, soweit es mit den
militarischen Erfordernissen vereinbar ist, fUhren wir den grof3ten Teil
unserer Flugbewegungen bei Tage durch.

Wir bedanken uns fur das Verstandnis der Anwohner und umliegenden
Gemeinden und sind bemuht, sowohl den Bedurfnissen der Gemeinden



des Gastlandes als auch den militarischen Vorschriften zur Erhaltung der
Fluglizenzen gerecht zu werden.

Woher wir kommen/unsere Aufgaben:

>

Die US-Landstreitkrafte haben den Flugplatz von den US-Luftstreitkraften
in den 1970ern ubernommen. Erst war hier die Infantrie stationiert, ab
Mitte der 80er wurde der Flugplatz wieder in herkdmmlicher Weise
genutzt.

Der US-Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim integriert auch eine Anzahl Flige
von Einrichtungen des Gastlandes, u.a. Bundeswehr-, Polizei- und ADAC-
Fluge, sowie VIP-Flige von Regierungsvertretern.

Der militarische Auftrag der Luftfahrzeugflotte, die vom 1. Btln, 214.
Heeresfliegerregiment verwaltet wird, ist der Personentransport des
Kommandos und Stabs des europaischen US-Army-Hauptquartiers.

Auf dem Flugplatz Erbenheim auf der Clay-Kaserne sind keine
Kampfflugzeuge stationiert.

Sichtfluge (VFR) und Instrumentenflige (1FR)

>

Sichtanflige auf die Landebahn 25 (westliche Landung) und das
vorgeschriebene Anflugschema laufen entlang der A66, um zu verhindern,
dass bewohnte Gebiete uberflogen werden. Bei der fiktiven Linie, die die
Autobahn kreuzt, mussen die Piloten nach links abbiegen und entlang der
Landebahn fliegen. Sichtfluge werden bei guter Wetterlage geflogen,
wobei die Piloten ihre Maschinen ausschliesslich aufgrund der
Sichtverhaltnisse steuern. Die Entscheidung fur Sichtanflug oder
Instrumentenflug ist hauptsachlich wetterabhangig.

Bei Instrumentenan/abflugen mussen die Piloten ausschliesslich anhand
der im Cockpit befindlichen Bordtechnik mandvrieren und sich nach den
Funksignalen richten. (Das ist der Standard-Flugmodus, besonders fur
Flachenflugzeuge.) Die Piloten Uben den Instrumentenanflug auch bei
gutem Wetter, um fur Schlechtwetterlagen gerustet zu sein.

Laut Dienstvorschrift durfen Piloten einen Instrumentenanflug erst
abbrechen, wenn sie die Landebahn vor sich sehen. Wenn dieses Ziel
jedoch erreicht ist und der Pilot sicher landen kann, bzw. die
Ubungseinheit des Piloten oder des Fluglotsen beendet ist, kann der Pilot



den Instrumentenanflug beenden und im Sichtanflug entlang der
Autobahn unter Vermeidung des Wallauer Gebietes weiterfliegen.

Was wir unternehmen, um nachbarschaftlicher zu fliegen:

Die US-Streitkrafte sind bemuht, die Beeintrachtigung der Anwohner
moglichst gering zu halten. Deshalb wurden bereits folgende MalRhahmen
eingefuhrt:

> Die hier stationierten Flugzeuge fliegen ungefahr die maximale Flughthe
unseres Luftraums und beantragen jeweils eine grofRere Flughdhe bei der
Frankfurter Flugleitung.

» Die Flugleitung hat eine Strecke fur die Lizenzerhaltungsfluge
ausgearbeitet, die speziell die Wohnsiedlungen vermeidet.

» Fur den Flugplatzkommandeur steht die Sicherheit an erster Stelle.
Manchmal mussen aber auch bei gutem Wetter niedrige
Instrumentenflige fur Schlechtwetterlagen getibt werden.

» Konzentration der Lizenzerhaltungsfliuge und der Triebwerk-
wartungsarbeiten auf zwei Wochentage

> Triebwerkstarts nach 20 Uhr mussen durch den Kommandeur der Einheit
genehmigt werden

» Fluge aulRerhalb der vorgesehenen Zeiten mussen sowohl vom
vorgesetzten Kommando als auch vom Luftwaffenamt genehmigt werden

» soweit als moglich werden Lizenzerhaltungsflige dank der Unterstutzung
durch die Bundeswehr an weiter entfernt gelegenen Flugplatzen
durchgefihrt

» Eine weitere Mallnahme ist die gemeinsam mit dem Hessischen
Landeskommando angestrengte Suche nach weiteren Bundeswehr-
Flugplatzen, an denen die US-Hubschrauber ihre zur Lizenzerhaltung
bendtigten Nachtsichtflige absolvieren konnen.

» Weiterhin wurden auch zum Zwecke des Larmschutzes die
Triebwerkstarts an das westliche Ende des Flugplatzes verlegt, um die
Beeintrachtigung der Anwohner in Nordenstadt zu reduzieren.



» Die Flughthe der Hubschrauber-Platzrunden sudlich der Clay-Kaserne
wurde von 700 Fuf3 (210m) auf 1000 Ful3 (300m) angehoben.

» Weiterhin wurde erwéahnt, dass die Garnison die Moéglichkeit der
Errichtung einer Larmschutzhalle fur Triebwerktests pruft, woflur jedoch
erhebliche Unterstutzung durch die Stadt erforderlich ware.

Eine Auswahl haufig gestellter Fragen und Antworten:

F: Warum fliegen US-Luftfahrzeuge uber bewohntes Gebiet? Konnen sie
nicht entlang der Autobahn fliegen?

A: Vom Heeresflugplatz Wiesbaden-Erbenheim (Clay-Kaserne) startende
Flugzeuge mussen sich an die Start- und Landeanweisungen von Frankfurt
International Airport halten, um den notwendigen Abstand fur Flugzeuge im
Instrumentenflug zu gewahrleisten.

Die Flugroute fur den Landeanflug auf Wiesbaden-Erbenheim aus
westlicher Richtung muss entsprechend versetzt liegen, um den minimalen
Sicherheitsabstand zu Flugzeugen des Gastlandes im Instrumentenflug
sowohl fur Starts als auch fur Landeanflige zu gewahrleisten. Wirden
unsere Flugzeuge sudlicher Uber das Industriegebiet fliegen, wirde sich die
Flugroute mit der Route der auf Frankfurt anfliegenden Luftfahrzeuge
Uberschneiden. Die Anwohner konnen sich an das Amt fur Flugsicherung der
Bundeswehr (AFSBw) wenden, um eine Anderung dieser Anflugsroute zu
beantragen; von dort wird der Antrag dann an die Deutsche Flugsicherung
(DFS) zur Bearbeitung weitergeleitet. Aus Sicherheitsgrinden wird die DFS
jedoch bestrebt sein, maximalen Abstand zwischen den Flugrouten zu
gewahren, was kaum Spielraum fur vorgeschriebene Anflige bietet.

Die Starrflugler, die gelegentlich im Bereich Biebrich zu sehen sind, sind aller
Wahrscheinlichkeit nach auf einem Instrumentenflug und nutzen eine
entsprechend genehmigte Instrumentenflugroute. Wie bereits erwahnt, ist
diese Flugroute von den deutschen Bundesbehdrden vorgeschrieben und
lasst wenig Abweichungsspielraum. Die von den DFS-Radarlotsen in Langen
zugelassenen Abweichungen sind noch geringer.

F: Warum fliegen Sie an Sonn- und Feiertagen oder am frihen Morgen?
A: Es gibt unvermeidliche Fluge, die auf Vorgabe des Hauptquartiers
stattfinden. Zudem wiurden alle unsere Piloten es sehr begriussen, wenn sie
nicht am fruhen Morgen oder am Wochenende einem Einsatz nachkommen
mussten.

F: Wird jetzt nach der Verlegung des USAREUR-Hauptquartiers nach
Wiesbaden die Zahl der Flugbewegungen zunehmen?



A: Wie zuvor angekundigt, wurde das 1. Bataillon des 214.
Heeresfliegerregiments, vormals in Mannheim stationiert, auf den Flugplatz
Erbenheim auf der Clay-Kaserne in Wiesbaden verlegt. Die Einheit ist mit
Hubschraubern des Typs UH-60 ausgestattet und ist mit dem
Personentransport des Kommandos und Stabs des Hauptquartiers der US-
Landstreitkrafte Europa betraut.

Die Anzahl der gemaR der Uberlassungsvereinbarung gezahlten
Flugbewegungen (d.h. abzuglich der Transitflige fremder Luftfahrzeuge) hat
zugenommen, wird aber erwartungsgemal weit unter dem zulassigen Limit
bleiben.

F: Warum gibt es mehr Flige Uber Wallau?

A: In der Vergangenheit gehérten Ubungseinsatze zu unserer
Hauptaufgabe. Zur Zeit besteht die Mehrzahl unserer Aufgaben aus VIP-
Fliugen und den Einsatzen, die durch Instrumentenfliige den kontrollierten
Luftraum nutzen. Die Instrumentenflige muissen von der Verlangerung der
Landebahn abheben und sich nach der Landung hintereinander aufstellen.
Der Luftraum Uber unseren Kopfen gehdort Frankfurt.

F: Warum uben Sie hier und nicht in Arizona?

A: Dies ist keine Flugschule. Alle unsere Piloten sind voll ausgebildet und
sehr erfahrene Heerespiloten. Sie mussen hier lediglich ihre bereits
erworbenen Fahigkeiten regelmafig auffrischen, um ihre Lizenz zu behalten.
Deshalb muss beispielsweise ein Pilot alle sechs Monate vier Nachtlandungen
durchfuhren. Wenn er diese nicht mit seinen Einsatzen abdecken kann,
muss er gesonderte Trainingsfluge absolvieren. Die Piloten missen zudem
jahrliche Prufungsfluge durchfuhren, ebenso wie Privat- und Berufspiloten.

F: Warum weichen die Piloten vom Kurs ab?

A: Piloten kbnnen aus Sicherheitsgrunden vom Kurs abweichen oder wenn
die Flugleitung sie dazu auffordert, was normalerweise auch der Sicherheit
dient, z.B. um den Abstand zu wahren.

F: Ich hore spat in der Nacht Hubschrauber oder sehe sie von der Route
abweichen.

A: Normalerweise halten sich die Heersflieger der US-Armee an die
vorgeschriebenen Flugkorridore in der entsprechenden Flughohe.
Informationen zu genehmigten Flugzeiten finden Sie im Luftfahrthandbuch
und zu Beginn dieser Ubersicht.

Ubrigens ist die US-Army bei weitem nicht die einzige Organisation, die
Hubschrauber fliegt. Hubschrauber werden in dieser Gegend auch von
Polizei, ADAC, TV-Sendern, Dienstleistern zur Uberwachung der
Fernleitungen und Gleise sowie von Privatpersonen benutzt.



F: Wie steht es mit den Touch & Go - Flugen? Ist das wirklich notig?

A: Wir haben keine Anfanger hier, und wir sind auch keine Flugschule. Aber
es besteht fur die Piloten die Pflicht, ihren Ausbildungsstatus aufrecht zu
erhalten. Zudem gibt es ab und zu neue Piloten, die sich mit dem Gebiet
vertraut machen mussen.

F: Wenn Hubschrauber es vermeiden kénnen, iber Wohngebiete zu fliegen,
warum nicht Jets?

A: Hubschrauber fliegen anders, namlich tiefer und auf Sicht und mit 90
Knoten, das ist ziemlich langsam im Vergleich zu unseren Jets, die mit 200
Knoten Geschwindigkeit, also mit etwa 320 Stundenkilometern fliegen.
Durch die H6henunterschiede, die Geschwindigkeit und den wetterbedingten
Instrumentenflug ist die Flexibilitat der Jets stark eingeschrankt. Sie kdnnen
eine Wohnsiedlung nicht so einfach umsteuern.

F: Warum muss Uber den Kalle-Albert-Industriepark in Biebrich geflogen
werden?

A: Diese Flugroute ist eine wichtige, von den bundesdeutschen
Flugaufsichtsbeh6rden genehmigte An- und Abflugroute fur den Flugplatz
Erbenheim. Eine strikte Befolgung der vorgeschriebenen Flugstrecken ist
unabdingbar zur Gewéhrung der Flugsicherheit.

O Detaillierte Pressemeldung zum Flugbetrieb und
l Sommernachtflugprogramm nach Tagung der
Larmschutzkommission Frihjahr 2013

http:/Z/www.wiesbaden.army.mil/sites/about/Germanlnformation/
Neues/ZLarmschutzkommission2620tagt2620-2620Mai%%20201 3. pdf

Interview mit Bundeswehr-Major Greuel zum Flugbetrieb
des US-Militars in Wiesbaden

http:/Z7/www.wiesbadener-
O kurier.de/region/wiesbaden/meldungen/12102423.htm
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